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Bilaga 6. Prissattning och beskrivande exempel pa prissattning
Kollektivtrafikens Avtalskommitté (KollA) har fatt nedanstaende fraga:

”Kan man 6verldmna ansvaret att satta priset ut mot kund till ett trafikféretag (i t.ex. ett
koncessionsavtal) om det ar landstinget som ar RKTM och ansvarig for kollektivtrafiken i lanet?
Landstinget lyder ju under kommunallagen som sager att fullmaktige tar beslut om taxor.”

Efter genomgang av nagra gallande avtal och de juridiska forutsattningarna, vilket innefattar
rattsfallet RA 1994 ref 72, forslas KollA uttala féljande:

Det ar KollA:s bedomning att i de fall trafikavtal mellan regional kollektivtrafikmyndighet
(RKM)/lanstrafikbolag och ett trafikforetag innebar att trafikforetaget tar en betydande
affarsrisk, koncessionsavtal eller i vissa fall resandeincitamentsavtal, kan
regionfullméaktige/landstingsfullmaktige eller motsvarande fullmaktigeférsamling, beroende
pa organisation, faststélla riktlinjer och principer for prissattningen mot kund som en
namnd/ett lanstrafikbolag vid beslut haller sig till. Sadana riktlinjer och principer kan
innehalla att namnden/lanstrafikbolaget inom givna ramar ska folja trafikforetagets
onskemal om prissattning. Fullmaktiges riktlinjer for beslut om prissattningen maste enligt
KollA:s bedomning innehalla nagon typ av ramar for priset och kan inte enbart utgéras av
riktlinjen att prissattningen ska folja trafikforetagets 6nskemal.

Pa detta satt blir tillvagagdngssattet att trafikfortaget uppger for lanstrafikbolaget vilka
priser man avser att tillampa och lanstrafikbolaget beslutar dessa enligt trafikforetagets
onskemal under forutsattning att de haller sig inom de av fullmaktige angivna ramarna.
Enligt KollA:s bedomning kan trafikféretaget tillatas att andra priserna inom de givna
ramarna under avtalets |6ptid, varvid lanstrafikbolaget fattar nytt beslut. Med hansyn till
reglerna om offentlig upphandling maste denna majlighet i sa fall vara tydligt angiven fran
bérjan i upphandlingen. Likasa maste naturligtvis de ramar for prissattningen som
fullmaktige beslutat om och trafikféretagets handlingsutrymme i 6vrigt beskrivas i
upphandlingen.



Beskrivande exempel pa KollA:s bedomning betridffande prissattning; hur ett upphandlat
kollektivtrafikforetag kan tillatas paverka prissattningen gentemot allmanheten i offentligt
anordnad regional kollektivtrafik

Ex 1

| ett 1an avser lanstrafikbolaget att teckna ett avtal om allman trafik med ett
kollektivtrafikforetag. Lanstrafikbolaget har fatt befogenheten av den regionala
kollektivtrafikmyndigheten, RKM, att upphandla och teckna avtal om allman trafik.

Trafikavtalet i detta fall innebar att det privata kollektivtrafikforetaget tar en betydande
affarsrisk. Trafikforetaget behover darfor ges mojlighet att paverka priset pa resorna.

RKM:s fullmaktigeforsamling beslutar om riktlinjer for prissattningen i den avtalade trafiken
som innebar att lanstrafikbolaget ska folja trafikforetagets 6nskemal om prissattning inom av
fullmaktige beslutade ramar, t.ex. att en resa fér en resendr ska kosta mellan 25 och 45 kr.

Trafikforetaget ges ocksa i detta exempel mojlighet att infora ett periodkort och ett
kontokort, som ska galla i den i detta exempel avtalade trafiken. RKM:s
fullmaktigeforsamling beslut kan da innebdra att priset for ett periodkort far variera t. ex
mellan 500 och 600 kr och att priset for en kontoresa ska vara t.ex. 80% av priset for
enkelresan.

Beslutet kan ocksa innehalla att RKM egna periodkort ska galla ocksa i trafikforetagets trafik
samt att trafikforetagets periodkort ska galla ocksa for en enzonsresa i direkt anslutande
trafik som RKM avtalat om med annat trafikféretag. Eventuella kostnader for detta maste
naturligtvis trafikforetaget och RKM/Ianstrafikbolaget avtala om.

Ex2

Ett sa kallat periodkortsavtal karakteriseras av att RKM:s periodkort (och eventuellt ocksa
andra typer av RKM:s biljetter) galler som fardbevis for resa i trafik, som ej RKM upphandlat.
Kollektivtrafikforetaget, som utfor trafiken, har darutdver ratt att sdlja egna biljetter till det
pris foretaget bestammer. Pa detta satt paverkar alltsa foretaget prissattningen gentemot
allmanheten, som far vélja mellan att kopa RKM:s periodkort (eller annan typ av biljett) eller
foretagets biljetter.

Ett periodkortsavtal ar upphandlingsrattsligt antingen att betrakta som ett tjanstekontrakt
eller som en tjanstekoncession. Avgérande for kategoriseringen, som kan vara svar, ar om
det kollektivtrafikforetaget tar en tillrackligt stor affarsmassig risk. Avtalet kan innehalla
andra moment av affarsrisk for foretaget an forsaljningen av egna biljetter, t.ex ratten att
sdlja annonsplats i tagen eller bussarna.



